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 المستخلص
تناولت هذه الدراسة شبكة الطرق في محافظة نينوى التي تعد العمود الفقري لجميع أوجه      

والعامل  . وهي حلقة الوصل بين مستوطناتهاالأنشطة الاقتصادية والاجتماعية  والعمرانية 
ولأهمية النقل في التنمية  ،المؤثر في توزيعها الجغرافي ونشاطات سكانها الاقتصادية والاجتماعية

الشبكة في  فظة تطلب الأمر دراسة وتحليل هذهالاقتصادية والاجتماعية والحضرية في المحا
ا وانماطها من حيث خصائصه ،الأمام إلىالمحافظة وتوظيفها لدفع عملية التنمية في المحافظة 

والعوامل الجغرافية الطبيعية والبشرية التي تؤثر عليها  ،والتوزيع المكاني لهذه الشبكة ، وتطورها
وانتهى البحث بنتائج  مهمة من خلال تحليل العلاقة المكانية بين شبكة والعوامل الجغرافية 

 الهيكلية للمحافظة  والبشرية وتخدم هذه النتائج المعنيين بشؤون التخطيط الإقليمي وضع الخطة
Abstract 

(Analysis of the impact of road transport routes in the spatial 

development of the province of Nineveh, using GIS techniques) 

The road network has been the province of Nineveh, the backbone of all 

aspects of economic, social and physical activities, which is the link 

between the settlements and the influencing factor in the geographical 

distribution and the activities of the economic and social population, and 

the importance of transport in the economic, social and urban 

development in the province required the study and analysis of this 

network in the province and using them to advance Development in the 

province forward relating to their characteristics, styles, and 

developments, has completed the task of the results of the search through 

the spatial relationship between the transport network of roads in the 

province of natural and human factors, geographical analysis and serve 

these results concerned with regional planning when developing the 

master plan for the province. 

 : مقدمة -1
تمثلللل شلللبكة الطلللرق فلللي محافظلللة نينلللوى العملللود الفقلللري لجميلللع أوجللله الأنشلللطة الأقتصلللادية      

وهي حلقة الوصلل بلين مسلتوطناتها والعاملل الملؤثر فلي توزيعهلا الجغرافلي  ، والأجتماعية والعمرانية
ية والاجتماعيلللة ونشلللاطات سلللكانها الإقتصلللادية والإجتماعيلللة، ولأهميلللة النقلللل فلللي التنميلللة الاقتصلللاد

والحضللرية  فللي المحافظللة تطلللب الأمللر دراسللة وتحليللل هللذه الشللبكة فللي المحافظللة وتوظيفهللا لللدفع 
الأملام، وقلد انتهلى البحلث بنتلائج مهملة ملن خللال تحليلل العلاقلة  إللىعجلة التنميلة فلي المحافظلة 

المكانيللة بللين شللبكة طلللرق النقللل فللي المحافظلللة وعوامللل الجغرافيللة الطبيعيلللة والبشللرية وتخللدم هلللذه 
 النتائج المعنيين بشؤون التخطيط الإقليمي عند وضع الخطة الهيكلية للمحافظة. 
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 -: مشكلة البحث -: أ
، فمن هنا (1) ث في كونها سؤالا غير مجاب عنه ويدور في ذهن الباحثلما كانت مشكلة البح  

 -: يمكن صياغة المشكلة العلمية الرئيسة التي يدور حولها البحث بالسؤال الاتي 
ماهي طبيعة العلاقة بين شبكة الطرق البرية في محافظة نينوى وتوزيع المشاريع الصناعية  -

يعية للمحافظة من طبيعة السطح والتربة والمواد والزراعية والمستوطنات والخصائص الطب
وما العوامل المؤثرة  ،وماطبيعة التباين المكاني لكل من خطوط شبكة النقل وهذ المتغيرات،المائية
 فيه. 

 -: فرضية البحث -: ب
 -: تم صياغة فرضية البحث على النحو الاتي 
 .الزراعية والصناعية ونوع الطرق ض هناك علاقة معنوية بين  طبيعة استعمالات الأر  -
 هناك علاقة معنوية دالة احصائية بين اطوال الطرق وتطور المستوطنات الحضرية والريفية.  -
 هناك علاقة ذات دالة احصائية بين اطوال الطرق البرية والخصائص الطبيعية للمحافظة. -
 -: هدف الدراسة -: ت

علمي دقيق بالوصف والتحليل انصب هدف الدراسة بدرجة اساسية على تحديد 
والاستنتاج للاسهام  العظيم الذي تؤديه شبكة النقل المعبدة في توزيع الظواهرالبشرية في محافظة 

 -: نينوى وذلك من خلال
 دراسة التطور التاريخي لشبكة النقل المعبدة وأعداد المركبات. -1
 . ء وتحديد وتشغيل الطرق الكشف عن العوامل )الطبيعية والبشرية(  المؤثرة في عمليات بنا -2

وبذلك فان هذه الدراسة تؤكد على ايجاد الحلول لبعض المشلالل ذات العلاقلة بالتنميلة الاقتصلادية 
 في المنطقة وبما يتطابق واهداف التنمية المذكورة. 

 -: منهجية البحث -: ث
لغرض التالد من صدق الفرضلية اتبعلت هلذه الدراسلة الملنهج الوصلفي طريقلة للدراسلة واتخلذت    

 -: من التحليل الكمي اسلوبا لها في الجانب النظري والتطبيقي وكما ياتي
وملللن ثلللم التعبيلللر  ، جمللع البيانلللات وتصلللنيفها ملللن خللللال عرضلللها بالجلللداول البسللليطة والمركبلللة -1

 . الوصفي والكمي عنها
 ، وسلد الثغلرات فيهلا ، نهج المذكور على استقراء العملل المكتلوب فلي الدراسلات السلابقةيقوم الم -2

وتحليللل الدراسللات الرسللمية المنشللورة والتيللام بالتحليللل التطبيقللي القللائم علللى الدراسللة الميدانيللة  
 . معتمدا على صورة فضائية حديثة G.I.Sوبطرق 
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 السيارات بمحافظة نينوى: تطور شبكات طرق النقل البرية وأعداد  -2

ان موقللع محافظللة نينللوى فللي الجللزء الشللمالي الغربللي للعللراق جعلهللا أحللد المنافللذ الرئيسللة التللي     
تربط العراق بدول الجوار التلي تمتللك شلبكة ملن طلرق النقلل البريلة  ذات مقلاييا ومواصلفات فنيلة 

تأسلليا الدولللة العراقيللة قللدر  ففي بدايللة، جديللدة أثللرة بشللكل غيللر مباشللر بتطللور النقللل فللي المحافظللة
(للم ملن إجملالي مسلاحة المحافظلة 447حوالي )  (2)م1936أطوال الطرق في محافظة نينوى لسنة 

. وفلي العقلود (3)، ولم تكن بالمواصفات الهندسية المعتملدة فلي الوقلت الحاضلر 2لم37709البالغة 
ة  وملع  تزايلد نشلاط الحركلة الماضيةمع التشاف البترول وتدفقله واسلتغلال عوائلده اغلراض التنميل 
م 2013كللم وذلللك عللام  4108العمرانيللة والاقتصللادية زادت أطللوال طللرق السلليارات  لتصللل حللوالي 

 . G.I.Sحسب تحليل الباحث لأطوال شبكات الطرق بطرق 
نمللو وتطللور شللبكات طللرق النقللل بمحافظللة نينللوى تطللوراا فللي إجمللالي السلليارات حيللث  وقللد رافللق   

( سللليارة تمثلللل حلللوالي 83363حلللوالي)  1990قلللدرت اعلللدادها المسلللجلة فلللي المحافظلللة لغايلللة علللام 
حصلل تطلور كبيلر فلي أعلداد السليارات   2013% من السيارات المسجلة في القطر. وفلي علام 11

لبللللد بارتفلللاع اسلللعار اللللنفط دوليلللا وانعكاسللله عللللى الحاللللة المعاشلللية لأرتفلللاع المسلللتوى الأقتصلللادي ل
وبلذلك ارتفعلت كثافلة السليارات  ، للسكان فضلا عن اعفاء السيارات المستوردة من الرسلوم الكمركيلة

سليارة /للم طلول طلرق وذللك  57بعد ان كانلت  2013سيارة /لم طول من الطرق عام 91فبلغت  
( سلليارة مختلفللة الأنللواع وفللق 375858يارات فلي المحافظللة ) فللي حللين قللدر عللدد السلل  ، م1990علام 

سليارة شخصلية لكلل  112م أي 2013شخص/ سيارة ( لسلنة  9المعدل العام المسجل في العراق ) 
وسللجل معللدل  ، % مللن أعللداد السلليارات الشخصللية فللي العللراق9.8وتمثللل حللوالي  ، شللخص 1000

بينملا معلدل  ، %16م  حلوالي 2013ام لغايلة عل  1990النمو السنوي في أعلداد المركبلات ملن علام 
% 7.7% أي أقللل مللن 8.3النمللو السللنوي بللالطرق فللي المحافظللة خلللال تلللك الفتللرة  سللجل حللوالي 

من معدل النمو السنوي في المركبات في تلك الفترة وهذا الأختلال فلي النملو خللق مشلالل مروريلة 
   . في المحافظة، كما موضح في الجدول أدناه 

معدلات نمو أطوال الطرق المعبدة )المرصوفة( وأعداد المركبات بمحافظة نينوى ( 1جدول ) 
 .(4)2013لغاية 

 السنوات
إجمالي أطوال الطرق  

 كم 

معدل النمو السنوي  
% 

إجمالي أعداد  
 المركبات 

معدل النمو السنوي  
% 

1950 453 - 1540 - 

1970 1413 5.4 11674 11.3 

1990 2950 2.6 83363 30.7 

2013 4108 1.8 375858 15.9 
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تصللنف شللبكة طللرق السلليارات فللي   : أصننناف طننرق النقننل البننري المعبنندة فنني محافظننة نينننوى  -3
ووجلللود الجلللزرات  ، محافظلللة نينلللوى والعلللراق حاليا)حسلللب علللرض الطريلللق وعلللدد المملللرات المروريلللة

   -: الأنماط التالية إلىوالحجم اليومي لحركة النقل الألي على الطريق(  ، الوسطية وعدمها
وهللي مللن الطللرق المهمللة، تصللمم علللى وفللق قياسللات عاليللة الكفللاءة، تللربط  : الطننرق الرسيسننية -أ

هللذا اللنمط مللن الطللرق يللربط محافظللة نينللوى بالمحافظللات و، مراللز المللدن الرئيسللة ببعضللها الللبعض
إذ يبلل  إجملالي أطلوال هلذا  ، ملدن الرئيسلة فلي المحافظلة بشلكل خلا المجاورة لها بشلكل علام وبال

كلم  ( 4108% من إجمالي أطلوال الطلرق فلي المحافظلة والبلال  ) 13وتشكل زهاء  ، كم 536النمط 
 لم(.  11000% من إجمالي أطوال الطرق الرئيسية في العراق والمقدرة 4.9ونحو 

 81.8ويبرز هلذا اللنمط ملن الطلرق فلي المحافظلة بلالطريق اللدولي بلين بغلداد والموصلل بطلول    
ل والطريلللق الواصلللل ملللن الموصلللل  والطريلللق  كلللم،  ( 101.3الحلللدود السلللورية فلللي الربيعلللة )  إللللىللللم 

والطريلق  ، كلم 130الحلدود السلورية عبلر ملديني تلعفلر والسلنجار بطلول  ىإلل الواصل من الموصلل 
للللم داخلللل 55اللللدولي الواصلللل بلللين الموصلللل باتجلللاه الحلللدود الدوليلللة فلللي محافظلللة دهلللوك بطلللول 

الطريللق الواصلل مللن  ، كلم 108.8ووطريلق كركللوك والموصلل عبللر الكلوير بطللول  ، محافظلة نينللوى 
 . ن حدود محافظة نينوى كم ضم 30الموصل وبطول  إلىمحافظة اربيل 

وهي الطلرق التلي تلربط الملدن الرئيسلة بملدن اقلل اهميلة، وخلدمتها لاغلراض  الطرق الثانوية:  -ب
وتللللربط المنللللاطق الزراعيللللة والصللللناعية  مرالللللز الاقضللللية إلللللىمحليللللة، وتللللؤدي هللللذه الطللللرق عللللادة 

يمتاز هذا النمط ملن الطلرق بكونهلا ذو مملر واحلد و والتجارية والمواقع السياحية، والاثارية المهمة. 
تظهللر فللي ربللط مركللز المحافظللة بمرالللز الأقضللية والنللواحي مللن جهللة  )للللذهاب والإيللاب( وأهميتلله

وتتبللاين هللذه الطللرق بمحافظللة نينللوى مللن  ، ومرالللز الأقضللية بللالنواحي التابعللة لهللا مللن جهللة أخللرى 
% ملللللن إجملللللالي الطلللللرق فلللللي 34)وتمثلللللل حلللللوالي  ( كلللللم1395حيلللللث أطوالهلللللا التلللللي تبلللللل  قرابلللللة ) 

كملا  ، كلم(  15200% من إجمالي الطرق الثانوية في القطروالمقدرة حلوالي 9.2وحوالي  ، المحافظة
 (.  2موضح في الشكل ) 

( 1892الللنمط ملن الطللرق بمحافظلة نينللوى نحللو ) ويبللل  إجملالي أطللوال هلذا  : الطننرق الريةيننة -ت
% ملللن إجملللالي أطلللوال هلللذا 51.1% ملللن إجملللالي الطلللرق فلللي المحافظلللة وحلللوالي 46للللم تشلللكل  

كم. وارتفاع نسبة هذا اللنمط ملن الطلرق فلي المحافظلة  3700النمط من الطرق في العراق البالغة 
تسللهيل عمليللة تسللويق الإنتللاج يللدل علللى سلليادة النشللاط الزراعللي فيهللا، حيللث يقللدم خللدمات خاصللة ل

وبهللذا تبللرز أهميللة هللذا الللنمط مللن  ، منللاطق الاسللتهلاك أو إيصللال متطلبللات الإنتلاج إلللىالصلناعي 
 الطرق في خلق نوع من التنمية الاقتصادية في المحافظة. 
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يبرز هلذا اللنمط ملن الطلرق فلي محافظلة نينلوى بلالطرق المحاذيلة للحلدود   : الطرق الحدودية -ث
% ملن إجملالي أطلوال الطلرق فلي المحافظلة واللذي يعلد 7( كلم تمثلل 285العراقية السورية بطول ) 

% ملن إجملالي أطلوال هلذا اللنمط ملن الطلرق 2.6جزء من الطلرق الحدوديلة فلي العلراق إذ تشلكل  
ث تتكلون هلذه الطلرق ملن مملر واحلد مخصلص لللذهاب والإيلاب حيل ، لم11000في القطر والبالغة 

م. وأن هللذا الللنمط مللن 12وذات مسللالك معبللدة ولكللن ضلليقة إذ ان عللرض نهللر الطريللق لا يتجللاوز 
 البعاج.  ، سنجار ، الطرق يوجد في ثلاثة اقضية هي تلعفر

للمحافظللة والعللراق لسللنة أنمللاط طللرق السلليارات بمحافظللة نينللوى طبقللا لأهميتهللا النسللبية  ( 2جللدول ) 
 . م 2013

 .2013المصدر / الباحث إعتماداا على الصورة الفضائية لعام 

 أنماط الطرق 
أطوال الطرق 

 بمحافظة نينوى كم 
% 

أطوال الطرق 
 في العراق كم 

نسبة المحافظة 
 العراق %  إلى

 4.9 11000 13 536 الطرق الرئيسية 

 9.2 15200 34 1395 الطرق الثانوية 

 51.1 3700 46 1892 الطرق الريفية)الترابية( 

 2.6 11000 7 285 الطرق الحدودية 

 9.8 41984 100 4108 المجموع 
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يبلللرز هلللذا اللللنمط ملللن الطلللرق فلللي محافظلللة نينلللوى بلللالطرق المحاذيلللة  : الطنننرق الحدودينننة -ث   
المحافظلللة % مللن إجمللالي أطللوال الطللرق فللي 7( كللم تمثلللل 285للحللدود العراقيللة السللورية بطللول ) 

% ملن إجمللالي أطلوال هلذا الللنمط 2.6واللذي يعلد جلزء مللن الطلرق الحدوديلة فللي العلراق إذ تشلكل  
من الطرق في القطلر اللذي يتكلون ملن مملر واحلد مخصلص لللذهاب والإيلاب وذات مسلالك معبلدة 

م. وأن هذا النمط من الطرق يوجلد فلي ثلاثلة 12ولكن ضيقة إذ ان عرض نهر الطريق لا يتجاوز 
 البعاج.  ، سنجار ، ة هي تلعفراقضي

 

 
 .( طرق النقل الرئيسية في محافظة نينوى 1شكل ) 

 

 
 .( طرق النقل الثانوية في محافظة نينوى 2شكل) 
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 .( الطرق الريفية والحدودية في محافظة نينوى 3شكل ) 

 التوزيع المكاني لشبكة طرق السيارات الرسيسة بمحافظة نينوى:  -4
% ملللن 8.9وتشلللكل بنحلللو ،2( كلللم38716تشلللغل محافظلللة نينلللوى مسلللاحة واسلللعة تقلللدر بنحلللو )     

وتتموضلع عللى هلذه المسلاحة الواسلعة شلبكة ملن طلرق السليارات المتباينلة  ، إجملالي مسلاحة القطلر
 . من حيث أطوالها وأنماطها وأهميتها التي تربط المستوطنات البشرية بعضها بالبعض

وبغيللة إعطللاء الصللورة الحاليللة عللن التوزيللع المكللاني لشللبكة طللرق السلليارات فللي محافظللة نينللوى     
حجللم السللكان  ، تللم الاعتمللاد علللى متغيللري المسللاحة ، تسللعة أقضلليةطبقللاا للوحللدات الإداريللة البالغللة 

وتعللد كثافللة شللبكة النقللل مؤشللراا  . لعللدم دقللة بيانللات أعللداد السلليارات فللي كللل قضللاء بالمحافظللة ، فقللط
وكملللا يعلللد مؤشلللراا لعمليلللات التنميلللة  ، مسلللتويات ملللن التحضلللر والتقلللدم إللللىعالميلللاا لتصلللنيل اللللدول 

 -: قتينوتقاس بطري ، الإقليمية والمحلية
 : مؤشر كثافة الطرق )مساحياً(  -أ
إن قيلللاس كثافلللة الشلللبكات هللللو ملللن التياسلللات العامللللة التلللي يسلللتفاد منهللللا لأغلللراض المقارنلللة مللللع  

 إلللىوتنسللب أطلوال شللبكة الطلرق ، للوقللوف ملدى تطللور طلرق النقل، (5)مثيلاتهلا فلي منللاطق متعلددة
 2009وقللد قللدر معللدل كثافللة الطللرق فللي العللراق مسللاحيا لسللنة  ، المسللاحة العامللة للدولللة أو الإقللليم

بينملا  ، كلم 41984( حيث قدر إجمالي أطوال الطرق فلي العلراق حلوالي 2لم100لم / 9.7حوالي ) 
وفلي أمريكلا الشلمالية قلدر المعلدل بحلوالي  ، 2للم100لم / 142.5في الأتحاد الأوروبي بل  المعدل 

 إللىلم، وفي البحرين يرتفلع المعلدل 1000كم /  19.2، وفي السعودية حوالي 2لم100كم/  43.4
 599.4 إلللىوفللي لبنللان يرتفللع المعللدل ،(6)2لللم100لللم/ 120.5أي حللوالي  2لللم1000كللم /  1205
وفي ، مسللللاحة 2لللللم100كللللم طللللول للطلللرق /  30.2بينملللا المعللللدل العللللالمي كلللان  (7)2لللللم1000للللم/ 

م ملللع وجلللود 2013وذللللك علللام  2للللم100كلللم /  10.6محافظلللة نينلللوى قلللدرت كثافلللة الطلللرق بحلللوالي
اخلتلاف ملن منطقلة لأخلرى فلي نفلا المحافظلة حيللث سلجل أعللى معلدل لكثافلة الطلرق فلي ناحيللة 
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وأطلللوال  2لللم176.8)بلغلللت مسللاحة برطللللة مسللاحة  2لللم100للللم طللول طريلللق/ 37وبمعللدل برطللله
( وان زيللللادة المعللللدل لايعنللللي زيللللادة فللللي أطللللوال طللللرق النقللللل وانمللللا صللللغر 2لللللم65.4طللللرق النقللللل 

)مسلاحة الناحيلة حلوالي  2للم 100للم / 34مساحتها، وتليها ناحيلة وانله فلي قضلاء تلكيلل وبمعلدل 
وتليهلللا ناحيلللة حملللام العليلللل وبمعلللدل  ، للللم98.5وأطلللوال شلللبكة طلللرق السللليارات فيهلللا 2للللم292.64

وأطلوال شلبكة النقلل فلي الناحيلة  2للم834.1الناحيلة بنحلو  مساحة )قدرت مسلاحة 2لم100لم/ 33
مسلحة )علملا بلان  2للم100للم/ 32، وتليه ناحية النمرود في قضاء الحمدانية وبمعدل لم(  273.3

وأقل كثافة للطرق وفلق هلذا  . لم( 161.8واطوال طرق السيارات فيها  2لم504.66مساحة الناحية 
واطلوال طلرق السليارات  2للم258.8)مسلاحة الناحيلة  2للم100للم/  2.2ناحيلة الفايلدة  المعيلار فلي

 8096.5)مسللاحة مركزالقضللاء 2لللم100كللم /  2.9ثللم مركزقضللاء البعللاج وبمعللدل لللم ( 5.7فيهللا 
( يعبلر علن 2للم100لم / 10.6وان هذا المؤشر ) . لم(  233.9واطوال طرق السيارات المعبدة  2لم

كة الطلرق فلي محافظلة نينلوى واللذي هلوأعلى ملن المعلدل العلام عللى انخفاض كبيلر فلي أطلوال شلب
 (8)1996لللم لسللنة 100كللم /  9.1وحللوالي 2012( لسللنة 2لللم100لللم/ 9.7مسللتوى القطللر والبللال  ) 

( دوللللة فللي العلللالم حسللب بيانلللات البنلللك 216( عالميللاا ملللن بللين ) 137والللذي يحتلللل بللدوره المرتبلللة ) 
 الدولي. 

 .2013لسنة  حسب الأقضية والنواحي محافظة نينوى كثافة الطرق في  ( 3جدول رقم ) 

 2المساحة/كم السكان  الوحدة الإدارية 
أطوال  

 الطرق/كم 

  100كم طول طريق/
 2كم

نسمة /كم طول  
 طريق

 4261 28.9 296.6 1027.4 1263675 مركز الموصل 

 807 29 158.3 546.52 127820 ناحية بعشيقة

 428 17 133.5 787.23 57111 ناحية الشورة 

 261 33 273.3 834.1 71315 ناحية حمام العليل

 742 18 159.4 902.95 118275 ناحية التيارة 

 246 17 137.2 787.23 33808 ناحية المحلبية 

 1490 24 1122.5 4733.95 1672004 مجموع القضاء 

 1025 30 72.1 239.48 73903 مركز قضاء الحمدانية

 317 32 161.8 504.66 51252 نمرود 

 905 37 65.4 176.8 59205 برطلة 

 616 32.5 299.2 920.94 184360 مجموع القضاء 

 937 19 84.03 447.47 78714 مركز قضاء تلكيل 

 460 34 98.5 292.64 45279 ناحية وانه

 11506 2.2 5.7 258.8 65587 ناحية فايدة 

 568 23 105.8 470.64 60064 ناحية القوش 
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 849 20 294.03 1469.55 249644 مجموع القضاء 

 795 17 98.5 567.51 78261 مركز قضاء سنجار 

 591 17 244.5 1479.49 144611 ناحية الشمال 

 732 8 85.9 1069.55 62867 ناحية القيروان 

 666 14 428.9 3116.55 285739 مجموع القضاء 

 1091 15 173 1154.35 188752 مركزقضاء تلعفر 

 643 13 181.3 1377.52 116637 ناحية زمار 

 353 17 248.7 1470.11 87827 ناحية ربيعة

 354 23.3 153.4 659.44 54371 ناحية العياضية

 592 16 756.4 4661.42 447587 مجموع القضاء 

 179 24 124.4 513.04 22297 مركز قضاء الشيخان 

 479 6 33.9 581.43 16227 ناحية زيلكان 

 243 14 158.3 1094.47 38524 مجموع القضاء 

 103 2.7 196.9 7368.64 20279 مركز قضاء الحضر 

 137 8.7 231.1 2655.53 31742 ناحية تل عبطة

 121 4.3 429.1 10024.17 52021 مجموع القضاء 

 286 2.9 233.9 8096.53 66880 مركز قضاء البعاج 

 730 10 123.8 1252.85 90402 ناحية القحطانية

 440 3.8 357.8 9349.38 157282 مجموع القضاء 

 751 15.7 59.8 379.79 44921 مركز قضاء المخمور 

 966 12 67.2 546.22 64910 ناحية الكوير 

 542 5.7 61.6 1086.72 33382 ناحية قراج

 551 5.4 72.7 1334.62 40040 ناحية ديبكة

 701 7.8 261.4 3347.35 183252 مجموع القضاء 

 817 10.6 4108 38717.78 3355883 إجمالي المحافظة 

 . 2013اعتمادا على الصور الفضائية للمحافظة لسنة G.I.S الباحث باستخدام تقنيات  : المصدر
 :مؤشر كثافة الطرق )سكانياً(  -ب

يعد معيار الكثافة  واحداا من المقاييا ذات العلاقة ما بين الطرق ونمو السكان مع      
والذي بدوره يعكا نمط التوزيع الجغرافي للمستوطنات البشرية وتباينها المكاني فيما ، المساحة

، ويمكن حساب (9)بينها والتي على أساسه يتم تحديد أطوال شبكات الطرق بين كل منطقة وأخرى 
ا المؤشر يكون من خلال قسمة سكان المنطقة على مجموع أطوال الطرق المعبدة بالمنطقة هذ

نسمة/لم طول 817 ()نسمة /ا كيلومتر طول طريق(.وقد بل  المعدل العام في محافظة نينوى 
نسمة، ويعد هذا المعدل قريب من المعدلات المسجلة في 10000 كم/  12.2طريق ( أي حوالي 
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والمقدر حوالي  2013أعلى من المعدل العام على مستوى القطر بقليل لسنة و ، البلاد العربية
نسمة  510من كثافة الطرق في محافظة أربيل البالغة )  أعلى، وهي بهذا نسمة10000لم/  12.9

وهناك تباين مكاني ، نسمة /لم طول ( 952 لم طول طريق( وأقل من محافظة بابل والمقدرة ) / 
الوحدات الإدارية في المحافظة حسب التركزات السكانية وتوزيعها الجغرافي في هذا المعدل بين 

 -: فوق كل أراضي المحافظة وكالأتي
 :وحدات ادارية أعلى من المعدل العام على مستوى المحافظة -1

نسمة 11506ان ألثر الوحدات الإدارية بعداا عن المعدل العام هي ناحية الفايدة وبمعدل)     
نسمة/ كم طول 4261 مركز قضاء الموصل ) ثم يليها بالمرتبة الثانية ، (لم طول طريق/ 

ثم مركز  ، كم طول طريق /  نسمة 1091وثم بالمرتبة الثالثة مركز قضاء تلعفر وبمعدل ، طريق( 
نسمة /لم طول(،ثم مركز 966وناحية الكوير )  ،نسمة/لم طول طريق( 1025قضاء الحمدانية ) 

 نسمة /لم طول طريق.905نسمة /لم طول( ثم ناحية برطلة وبمعدل 937قضاء تلكيل ) 
 :وحدات ادارية دون المعدل العام -2

قدر عدد الوحدات الإدارية في المحافظة دون المعدل العام في حساب كثافة الطرق      
وحدة ادارية في المحافظة  30وحدة ادارية من أصل  24الي الإقليمية حسب نسبة السكان بحو 

نسمة/لم طول  103بين قضاء وناحية، وأن ألثرها ابتعادا عن المعدل العام هو مركز الحضر ) 
 .نسمة/لم طول طريق( 137، ناحية تل العبطة وبمعدل )%-793وبانحراف  ، طريق( 

 :بالمحافظةالعوامل المؤثرة في مد شبكات الطرق  -5
وإنما من خلال مجموعة من الضوابط  ، لا يمكن تعليل بنية شبكة طرق السيارات بعامل واحد   

الطبيعية والعوامل البشرية المختلفة التي تظافرت وتفاعلت مجتمعتا فأنتجت الصورة الحالية 
  . لشبكة طرق السيارات الرئيسية بمحافظة نينوى 

 :الضوابط الطبيعية :أولً  
البري اذ انها تتحكم للعوامل الطبيعية اثر واضح في تحديد اتجاهات وامتدادات شبكات النقل    

  -: وتتمثل بمايأتي لثيراا بنمط واتجاهات شبكات النقل وعلى تشغيلها وصيانتها. 
 
 
 :الخصاسص الموقعية والمساحية -1
يعد الموقع والمساحة من العوامل المهمة المؤثرة في الطرق من منطلق التنبؤ بمجال إمتداد    

وقد أعطى الموقع  الجغرافي لمحافظة نينوى أهمية خاصة، تمثل  ،(10)شبكة الطرق ومدى كثافتها
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باين حلقة الوصل بين إقليم الجبال العالية شمالا وإقليم السهل الرسوبي جنوبا على الرغم من ت
هذين الإقليمين من حيث حجم السكان وكمية ونوعية الإنتاج الاقتصادي إذ أصبحت محافظة 
نينوى مركزا من مرالز تجمع طرق النقل بصورة عامة وطرق السيارات بصورة خاصة في القطر، 

الجنوب مما جعلها منفذا تجاريا مهما  إلىفضلا عن ذلك ان الطرق تقطع المحافظة من الشمال 
( الذي يربط العراق 1مع الدول المجاورة من خلال الطرق الدولية المتمثلة بالطريق الدولي رقم ) 

  .( الذي يربط العراق بتركيا في شمال المحافظة2بسوريا والطريق الدولي رقم ) 
 :أشكال سطح الأرض -2
طرق النقل وتوزيع هذه الشبكة وكثافتها وحجم ان لسطح الأرض دور كبير في رسم شبكة    

،لما وإن لكل نوع من (11)وله الأثر البال  على مد الطرق ومدى إنتشارها وكثافتها  ، الحركة
،حيث تلعب درجة (12)الأراضي خصائص معينة تحتم إستخدام طرائق إنشائية خاصة معها

 .(13)اء الطرق وتخطيطهاالإنحدار وتغييرها على طول المنحدرات دورا هاماا عند إنش
وتتميز محافظة نينوى بتنوع أشكال سطح الأرض بكونها تستحوذ على مساحة واسعة مترامية    

الأطراف وقربها من مناطق الإلتواءات المعقدة في الأجزاء الشمالية والشمالية الشرقية من العراق 
تنوع مظاهرالسطح في المحافظة والناجمة عن عوامل باطنية وظاهرية كونت سطح المحافظة 

والسهول من التواء مقعر واسع امتلئت  ،مرتفعات نشأت من التواء محدب في قشرة الأرضفال
فيما بعد ترسبات الأنهار والوديان فضلا عن تأثير عوامل التعرية من مياه جارية ورياح وغير 

. وتتباين أراضي المحافظة في (14)ذلك في رسم مظاهر سطح الأرض في محافظة نينوى 
م فوق مستوى سطح البحر في بعض 1000ما يزيد عن  إلىم 200ما بين  الارتفاع والانخفاض

، فضلا عن وجود نهر دجلة الذي يخترق المحافظة من الشمال المناطق المرتفعة في المحافظة
الجنوب بشكل متعرج وتحيط به ضفاف عالية نسبيا، الا انها تتفاوت بالارتفاع فالضفة  إلى

. ونظرا لتأثر محافظة نينوى بالشد السطحي الذي (15)الغربية  الشرقية اقل ارتفاعا من مثيلاتها
لون عقدة جبال طوروس فانها تأثرت بمستويات مختلفة في عملية الالتواء الذي رسم لمستويات 
متباينة في ارتفاعاتها، بينما تنطوي مساحات اخرى تحت هذه المستويات بشكل تلال منفردة او 

إذ تستحوذ منطقة السهول على أعلى كثافة لطرق . (16)متصلة وهضاب ومجموعة من السهول
ومن أبرز هذه السهول سهل  ، % من إجمالي أطوال الطرق 80السيارات فقد شكلت حوالي 

تلكيل وبعشيقة ونتيجة انحدار هذه السهول فقد شقت مجموعة من الأودية ومجاري الأنهار 
ضمن الأجزاء السهلية الشرقية  ضمن هذه الأجزاء، والتي تتقاطع مع طرق السيارات الممتدة

بالمحافظة من خلال إنشاء الجسور. ولكن انتشار المنخفضات والوديان الجافة والموسمية 
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الجريان خاصة في السهول الشرقية من المحافظة والتي تكون غريزة بالمياه في فصل الشتاء 
بعشيقة وبرطلة وقرقوش لانت بمثابة مناطق جذب سكانية وإقامة المستوطنات البشرية مثل ناحية 

جذب طرق السيارات كما موضح  إلىمركز قضاء الحمدانية وقرية الفاضلية وقريطاغ مما أدى 
  . (4في الشكل ) 

 :التكوينات السطحية -3
للبنية الجيولوجيلة اثرهلا كبيلر فلي طبيعلة بنلاء الطلرق البريلة المختلفلة، ملن خللال نلوع التكوينلات    

السللللطحية وبالتللللالي ويوضللللح درجللللة تحملهللللا لوسللللائط النقللللل والحمللللولات فيهللللا ويظهللللر هللللذا التللللأثير 
 المباشلر للعامللل الارضللي ملن خلللال عمليللات بنللاء الطريلق وامتللداده ممللا يلؤثر فللي عمليللات التبللليط

وتقللع محافظللة نينللوى ، (17)وعلاقللة ذلللك بتشللكيل اسللا الطريللق ونوعيللة المللواد المسللتخدمة فللي بنائلله
فضللا علن تكوينلات إنجانلة والتلي  ، أوائلل عصلر المايوسلين إللىضمن تكوينات الفتحلة التلي ترجلع 

انتشلار ترسلبات  إللىبالإضلافة  ، الأعللى ملن اللزمن الجيوللوجي الثاللث عصلر المايوسلين إللىترجع 
العصر الرباعي والتي غطت مسلاحة واسلعة ملن المحافظلة خللال هلذا العصلر تمثللت فلي السلهول 

سللهل بعشلليقة وتغلللب علللى هللذه التكوينللات  ، سللهل تلكيللل ، خاصللة السللهول الشللرقية سللهل الموصللل
يلة والطينيلة والجبسلية التلي تتفلاوت فلي أهميتهلا الإنشلائية لل من التراليلب الصلخرية الرمليلة والجير 

آخلللر تبعلللا لطبيعلللة وخصلللائص تللللك الصلللخور ملللن حيلللث درجلللة المسلللامية  إللللىللطلللرق ملللن مكلللان 
كما إن للتربة أثر كبيرفي بنلاء وتحديلد مسلارات الطريلق والتلي تعلد الطبقلة الفقيلرة ملن . (18)والنفاذية

والناتجلة علن تفتلت الصلخور بسلبب التحلولات القديملة الصخور المفتتلة التلي تغطلي سلطح الأرض 
والحديثلللة التلللي طلللرأت عللللى الصلللخور لتأثيرهلللا بعواملللل طبيعيلللة معينلللة)المنا ، والحيلللوان، والنبلللات، 

وكماتعد من أشد عناصر البيئة الطبيعية الملؤثرة عللى نشلاط الإنسلان  (19)وعامل الزمن(  ، والإنسان
وكللان لنوعيلة التللرب فلي المحافظلة أثللر بلال  فللي  ، (20) وبيئتله بشلكل عللام وعللى النقللل بشلكل خلا 

 . ( 5التوزيع المكاني لشبكة الطرق ودرجة كثافتها كما موضح في الشكل ) 
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 .فظة نينوى بشبكة الطر ق الرئيسيةالظواهر الطبيعية في محا ( علاقة4شكل ) 

 
 

 
 .2013بمحافظة نينوى لسنة ( العلاقات المكانية بين طرق السيارات الرئيسة والترب 5شكل ) 

 : الخصاسص المناخية -4
 ، ان بنلللاء الطلللرق وتشلللغيلها وصللليانتها ملللرتبط ارتباطلللاا وثيقلللاا بعاملللل المنلللا  وظلللواهره المختلفلللة    

وإقلليم  ، إقليم البحلر المتوسلط، ثلاثة أقاليم مناخية إلىويصنف منا  المحافظة طبقا لتصنيل كوبن 
إنّ هللذا التبللاين المنللاخي لعنصللري الحللرارة والأمطللار للله  ، إقللليم المنللا  الصللحراوي  ، منللا  الاسللتبا

وان ارتفلاع درجلات الحلرارة خلللال  ، تلأثير مباشلر عللى شلبكة طلرق السليارات الرئيسلة فلي المحافظلة
تعمللل علللى ضللعف وفقللدان القاعللدة الترابيللة  oم35.3نحللو  إلللىفصللل الربيللع والصلليل والتللي تصللل 
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تملدد الطلرق وبالتلالي تشلقق الطلرق ولاسليما  إللىحيث ان معلدلات سلطوع الشلما يلؤدي  (21)قوتها
في فصل الصيل وهذه التشققات تؤثر عللى حركلة الملرور، فضللاا علن تلأثير التبلاين فلي حملولات 

لمتمثلللللة بالمطبللللات الأرضللللية حللللدوض الأضللللرار بللللالطرق ا إلللللىالسلللليارات علللللى الطللللرق ممللللا يللللؤدي 
وبالتلللالي إضلللرار بالسللليارات وإطاراتهلللا وعطلللل محركاتهلللا خاصلللة السللليارات الصلللغيرة وهلللذا يتطللللب 
بملئهلا أو حقنهللا بمللادة لاحملة للشللقوق وجعلهللا مؤهلللة لحركلة المللرور وهللذا يعنلي زيللادة فللي تكللاليل 

وتلللؤثر  ، المحافظلللة ويمكلللن تلملللا هلللذه الظلللاهرة عللللى غالبيلللة طلللرق السللليارات فلللي . إنشلللاء الطلللرق 
العناصر المناخية بصورة غيلر مباشلرة عللى تحديلد مسلارات شلبكة طلرق السليارات بمحافظلة نينلوى 

حيلث يلاحلب بلأن الأجلزاء التلي تقلع   ، من خلال تأثيرها على توزيلع السلكان وأنشلطتهم الاقتصلادية
ذللك ملن خللال  ، ضمن إقليم منا  البحلر المتوسلط وإقلليم منلا  الاسلبتا تشلهد تركلز سلكاني كبيلر

انتشللللللار المسللللللتوطنات البشللللللرية فضلللللللا عللللللن الأنشللللللطة الاقتصللللللادية التللللللي يمارسللللللها سللللللكان هللللللذه 
ارتفللاع كثافللة الطللرق فللي  إلللىعلللى عكللا إقللليم المنللا  الصللحراوي الحللار. ممللا أدى  ، المسللتوطنات

   . الأجزاء الواقعة ضمن إقليم منا  البحر المتوسط ومنا  الاستبا في محافظة نينوى 
   : رد الطبيعيةالموا -5

المللللللوارد المائيللللللة ولاسلللللليما الانهللللللار فللللللي المنللللللاطق الجافللللللة دوراا اساسللللللياا فللللللي انتشللللللار  ؤديتلللللل      
المسللتوطنات البشللرية وتحديللد مسللارات الطللرق وبنللاء الجسللور والقنللاطر،وحتى الحضللارات مرتبطللة 
بالملللاء فأينملللا تتركلللز وتكثلللر الملللوارد المائيلللة توجلللد الحضلللارة وتظهلللر المسلللتوطنات البشلللرية بكافلللة 

تمتللللك محافظلللة نينلللوى ملللوارد طبيعيلللة متنوعلللة لهلللا دور كبيلللر وملللؤثر بصلللورة غيلللر و، (22)نشلللاطاتها
مباشرة على شبكة طرق السيارات الرئيسية والسكك الحديدية بالمحافظة ملن خللال تحديلد مسلاراتها 

ويتمثلللل هلللذا الملللورد فلللي المحافظلللة بنهلللر دجللللة وروافلللدها اللللذي يعتبلللر المملللول الرئيسلللي  . وكثافتهلللا
الأجلزاء الجنوبيلة  إللىوالذي يجري في المحافظة من الأجزاء الشمالية الغربية  ، للبحيرة سد الموص

وملن أهلم روافلد هلذا النهلر الشلرقية هلو نهلر اللزاب الأعللى اللذي تقلدر نسلبة تموينله بنحللو  . الشلرقية
. ونهلللر الخلللازر ونهلللر الخوصلللر اللللذي ينبعلللان ملللن مرتفعلللات الشللليخان فلللي الأجلللزاء (23)% 33.4

الشمالية لمحافظلة نينلوى ويجلري نهلر الخوصلر باتجلاه الجنلوب حتلى مدينلة الموصلل ليصلب بنهلر 
. فضللا علن انتشلار المجلاري (24) 1974م/ثلا لسلنة 1000دجلة والذي بل  أعلى تصلريل لله نحلو 

فظلللة. إذ جلللذبت هلللذه الملللوارد إليهلللا طلللرق السللليارات الرئيسلللة ورسلللمت المائيلللة والموسلللمية فلللي المحا
 شبكة الطرق في محافظة نينوى بشكلها الحالي.  

وبللالرغم مللن هللذا إلا أنّ مجللاري الأنهللار والوديللان فللي محافظللة نينللوى لهللا أثللر علللى طللرق 
سلليارات ذلللك إلا أنهللا فللي ذات الوقللت تعللد عائقللاا أمللام امتللداد طللرق ال ، السلليارات والسللكك الحديديللة
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لأنه لا بد من اجتياز هذه الأنهار والوديان والمنخفضات وهذا لا يتم إلا من خللال إنشلاء الجسلور 
( متللراا 5485( جسللرا وبطللول ) 54ويقللدر عللدد الجسللور القائمللة فللي المحافظللة )  ، وبأنواعهللا المختلفللة

 .  2013لغاية سنة
 الموارد المعدنية:  -6

رد المعدنية مثل اللنفط والكبريلت والمعلادن الإنشلائية التلي تتميلز تعد محافظة نينوى غنية بالموا    
وبملللا أنّ الملللوارد  . بتوزيعهلللا غيلللر المنلللتظم ملللن جهلللة وكونهلللا ملللواد غيلللر متجلللددة ملللن جهلللة أخلللرى 

المعدنيلة ملورد طبيعللي يكلون للله أثلر علللى طلرق السلليارات فلي محافظللة نينلوى بصللورة غيلر مباشللرة 
)وكماإن للطلرق دور فعّلال فلي تلوطين الصلناعة وذللك ملن  ، تتضح من خلال استثمار هذه الموارد
 .  (25)خلال التأثير على تكاليل الإنتاج( 

كللم شللمال غللرب  65نطقللة عللين زالللة التللي تقللع علللى بعللد إذ ينتشللر الللنفط فللي المحافظللة فللي م   
جنلللوب غلللرب مدينللللة  إللللىالجنلللوب ملللن المنطقلللة الأولللللى، و  إلللللىمدينلللة الموصلللل ومنطقلللة البطملللة 

انتشلار الكبريلت فلي منطقلة  إللىبالإضلافة  ، كم يوجد اللنفط فلي منطقلة التيلارة 60الموصل بمسافة 
وهللي بهللذا تفللوق كللل  ، تياطيللات الجللبا% مللن اح38، وتحتضللن محافظللة نينللوى زهللاء (26)المشللراق

. فضلللا عللن ترسللبات معدنيللة صللناعية مللن حجللر (27)محافظللات العللراق فللي هللذا المللورد المعللدني 
الكلا والأطيان لصناعة الأسمنت والحصى والرمل وصخور ملحية مع ممالح سطحية عديدة فلي 

   . منطقة سهل الجزيرة الجنوبية التي لم يقدر احتياطاتها الصناعية بعد
ويتضلللح أثلللر الملللوارد المعدنيللللة سلللواء كانلللت صلللخور أو معللللادن عللللى طلللرق السللليارات والسللللكك   

وانّ اسلتغلال هلذه الملوارد كلان سلبباا مهملاا فلي تطلور طلرق السليارات  ، الحديدية في محافظة نينلوى 
طريلق موصلل  ، علين زاللة –زمار  -والسكك الحديدية  في فترات زمنية لاحقة مثل طريق موصل 

 . الحمدانية –برطلة  –طريق موصل  ، التيارة –



 أ.م.د. زين العابدين علي صفر     الفراهيدي   مجلة آداب                        تحليل أثر طرق النقل البري  

 أ. م. د سمير محو جميل                    G.I.Sفي التنمية المكانية لمحافظة نينوى باستخدام تقنيات 

 ــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

241 
 

 
 .( النقل والموارد المعدنية والصناعة في محافظة نينوى 6شكل ) 
  : ثانياً / العوامل البشرية

تعد العوامل البشرية المسؤولة بالدجة الأولى عن الصورة الحالية لشبكة طرق السيارات والسكك   
 إلىالحديد في محافظة نينوى كما في غيرها من الأقاليم على الرغم من تباين تأثيرها من منطقة 

 ل هذه العوامل مايأتي:ثوتتم ،أخرى 
 : الخصاسص السكانية -1

تعللد الخصللائص السللكانية المتمثلللة )بحجللم وكثافللة وتوزيللع السللكان( مللن العوامللل البشللرية التللي     
إذ أنّ مخطللط الطللرق يعتمللد فللي إنشللاء  ، تللؤثر علللى تحديللد مسللارات شللبكة طللرق السلليارات الرئيسللة

وملللد الطلللرق عللللى دراسلللة الجلللدوى الاقتصلللادية لطريلللق ملللن حيلللث حجلللم  السلللكان المسلللتخدم  لهلللذا 
، ولعلللل ملللن المفيلللد (28)م المركبلللات المسلللتخدم  لللله وأي المسلللارات الأنسلللب لامتلللدادهالطريلللق وحجللل 

 ، أنّ نمو السكان في محافظة نينوى كان يقابلله تطلور ونملو فلي إجملالي أطلوال الطلرق  إلىالإشارة 
م قلدر معلدل النملو 1987% وفلي سلنة 2.1بنحلو  1977إذ بل  معلدل النملو السلنوي للسلكان سلنة 

بينملا بلغلت نسلبة التطلور فلي الطلرق المعبلدة فلي المحافظلة خللال  ، %3.2الي السلنوي للسلكان حلو 
حيث زادت أطلللوال الطلللرق ، % أي ألثلللر ملللن ضلللعف نسلللبة النملللو السلللكاني6.2تللللك الفتلللرة حلللوالي 

، وارتفلع معلدل النملو 1987كلم علام  2290 إللى 1977كلم علام  1413المعبدة في المحافظة من 
م وبينملا بلغلت نسلبة التطلور 1997تعداد العام للسلكان لسلنة % خلال  ال4.3 إلىالسنوي السكاني 

وارتفلللع معلللدل النملللو  ، % أقلللل ملللن نسلللبة النملللو السلللكاني 2.9فلللي أطلللوال الطلللرق المعبلللدة حلللوالي 
وكمللا قللدر معلدل النمللو فللي  ، م2013% طبقللا لتقللديرات السلكان فللي لسلنة 4.5 إللىالسلكاني ليصللل 

%  بينملا نسلبة النملو السلكاني  للنفا الفتلرة 5،3حوالي  2013- 1977طرق النقل للفترة من عام 
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%. فلللي حللين توزيلللع السللكان وكثلللافتهم كللان لللله أثللر مباشلللر علللى جلللذب وإنشللاء طلللرق 6.9حللوالي 
( 9والخارطللة ) 4 السليارات بمحافظللة نينلوى طبقللا لوقضلية ويمكننللا تلمللا هلذه الحتيقللة ملن الجللدول

(  2نسلمة/ كللم 86.7التلي تعطلي صلورة علن العلاقلة المكانيلة بلين الكثافلة السلكانية البالغلة حلوالي ) 
   . ومجموع أطوال الطرق بمحافظة نينوى 

التوزيع المكاني للكثافة السكانية والأهمية النسبية لاطوال طرق السيارات الرئيسة   (4جدول ) 
 .م2013بمحافظة نينوى لسنة 

تقديرات  ضيةالق
 السكان 

2المساحة كم 
الكثافة   

2شخص/كم 
 

 الأهمية النسبية%  أطوال الطرق 

 27.3 1122.5 353.2 4733.95 1672004 مركز الموصل 

 7.3 299.2 200.2 920.94 184360 الحمدانية

 7.82 294 170 1469.55 249644 تلكيل

 10.4 429 91.7 3116.55 285739 سنجار

 18.4 756.4 96 4661 447587 تلعفر 

 3.9 158.3 35.2 1094.47 38524 الشيخان 

 10.4 429.1 5.2 10025 52021 الحضر 

 8.7 357.8 16.8 9349.38 157282 البعاج 

 6.4 261.4 54.7 3347.35 183252 المخمور 

 100 4108 86.7 38716 3355883 مجموع المحافظة 

 2نسللمة/لم 385حيللث كثافللة السللكان البالغللة وهنللاك مؤشللر قللوي علللى ايمنللة قضللاء الموصللل مللن 

 % مللللللللن إجملللللللللالي27.3والأهميللللللللة النسللللللللبية لأطللللللللوال طللللللللرق السلللللللليارات التللللللللي شللللللللكلت حللللللللوالي
كم(عللللى الوحلللدات الإداريلللة الأخلللرى التلللي تشلللهد  1122.5أطلللوال الطلللرق فلللي المحافظلللة )البلللال   

السكان فيهلا قرابلة انخفاض في كثافة السكان وأطوال طرق السيارات كقضاء الحضر البالغة كثافة 
 . على اللرغم ملن سلعة مسلاحة قضلاء الحضلر بالمقارنلة ملع مسلاحة قضلاء الموصلل 2نسمة/لم5.2

وقضللاء  ، % مللن إجمللالي أطلوال الطللرق فلي المحافظللة9.1وشلكلت أطللوال طلرق السلليارات حلوالي  
 % ملن أطلوال الطلرق فلي8.7% ويمثل الطرق فيها حوالي 16.8البعاج كثافة السكان فيها حوالي 

المحافظلللة. وهلللذا يلللدل عللللى طبيعلللة العلاقلللة المكانيلللة بلللين الكثافلللة السلللكانية وطلللرق السللليارات وأثلللر 
 الأولى في جذب وتطوير الثاني.  

إذ نجلللد هنلللاك اقضلللية تشلللهد كثافلللة  ، وهنلللاك تبلللاين فلللي هلللذين المؤشلللرين بلللين اقضلللية المحافظلللة   
 سكانية عالية على الرغم من قلة نسبة أطوال الطرق فيها بالمقارنة مع الاقضية الأخرى. 
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( العلاقات المكانية بين المستوطنات البشرية وأطوال طرق السيارات بمحافظة نينوى 7شكل) 

 .م2013لسنة 
 : الأنشطة القتصادية -2

بمعنى أنّ مد  ،هناك علاقة ارتباط قوية واعتماد متبادل بين الأنشطة الاقتصادية وطرق النقل    
شبكة الطرق وتوجيهها يمثل استجابة لضرورة الربط بين مناطق الإنتاج بعضها ببعض من ناحية 

تصادية  ومحافظة نينوى تتسم بتنوع أنشطتها الاق .وربطها بأسواق التصريل من ناحية أخرى 
 المختلفة فيها وكالأتي:

 :. النشاط الزراعي 1
تلعب الطرق دوراا مهماا في زيادة الإنتاج الزراعي فهي التي تربط بين مناطق الإنتاج ومناطق  

وتعد من المقومات الاساسية للانتاج الزراعي والبنى الارتكازية التي يعتمد عليها ، (29)الإستهلاك
تسويق المنتجات  إلىوبشكل اساسي في التخطيط التنموي لاي نشاط زراعي والذي يهدف 

ولما كانت المحافظة تعتمد في جزء كبير من اقتصادها على  ،الأسواق إلىالنباتية والحيوانية 
الذي يعد من أفضل مناطق الإنتاج الزراعي في القطر، لذا اصبح من و  الانتاج الزراعي

فقد ادى تأثير الطرق الرئيسية  ، الضروري توفر شبكة من طرق النقل الواسعة وباتجاهات مختلفة
تغيير استعمالات الارض الزراعية وحجم الانتاج الزراعي من  إلىوالطرق الثانوية المتفرعة منه 

حيث تمثل مساحة  .والفواله زراعة الخضراوات إلىلقمح والشعير زراعة محاصيل معينة كا
% من إجمالي 46.5وتشكل  2( كم18003الأراضي الصالحة للزراعة في المحافظة حوالي ) 

.أما الأراضي غير الصالحة للزراعة في المحافظة حوالي (30)المساحة الكلية لمحافظة نينوى 
% من 80.1وان نسبة ، ة الكلية في المحافظة%( من المساح36.4وتمثل )  2(لم14091حوالي) 
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الأراضي غير الصالحة للزراعة تقع في قضائي الحضر والبعاج الصحراويين. وتحتاج هذه 
أيدي عاملة كبيرة لاتمام عمليات الإنتاج الزراعي وبالتالي فإنها ألثر  إلىالأراضي الزراعية 

أسواق  إلىطرق السيارات في توفير مستلزمات الإنتاج الزراعي من جهة ونقل الإنتاج  إلىحاجة 
بالمقارنة مع مساحة الأراضي الزراعية الديمية التي  ، المدن الرئيسية في المحافظة من جهة أخرى 

ة تتميز بقلة العمل الحقلي والاعتماد على الطرق الترابية التي تربط هذه الأراضي بالطرق الرئيسي
 .والثانوية والريفية

 

 
 .والنشاط الزراعي في محافظة نينوى ( النقل 8شكل ) 

 :النشاط الصناعي  -2
تعد محافظة نينوى من أبرز محافظات القطر من حيث التركز الصناعي الناتج عن 

 ،الزراعيتوفير الموارد الطبيعية بصورة عامة والموارد المعدنية بصورة خاصة فضلاا عن الإنتاج 
 امتلاك محافظة نينوى شبكة من طرق السيارات المعبدة.  إلىبالإضافة 

اذ قدر عدد ، فكانت هذه المعطيات كافية لإقامة أنشطة صناعية متطورة في المحافظة 
.وان (31)( مؤسسة مختلفة الأنواع1595حوالي )  2013المؤسسات الصناعية في المحافظة لسنة 

جية والتحويلية بمحافظة نينوى في الوقت الحاضر لا يوجد أمامها المنشآت الصناعية الاستخرا
بديل سوى طرق السيارات على اختلاف أنماطها في نقل مستلزمات الإنتاج عبرها من جهة ونقل 

  . الأسواق عبر طرق السيارات من جهة أخرى  إلىالمنتجات الصناعية 
كما أنّ محافظة نينوى تحتضن بين تكويناتها الصخرية السطحية موارد معدنية متنوعة نحو   
% من احتياطيات صخور الجبا فضلا عن 38وقرابة  ،% من احتياطيات الكبريت الحر95

ترسبات صناعية من حجر الكلا والأطيان المهمة لصناعة الأسمنت زد على ذلك الحصى 
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وهذه الثروة المعدنية كانت عاملا مهما في قيام الصناعات  . نفطوالرمل والملح الصخري وال
الاستخراجية )النفط والكبريت( بشكل خا  ومقالع الحصى والرمل والأحجار وارتباط هذه 
الصناعات ببعض الصناعات التحويلية في المحافظة من خلال توفير الطاقة اللازمة والمادة 

 ت فضلا عن توفير فرصة عمل لألاف العاملين. وأهمالأولية لأنواع متعددة من هذه الصناعا
كم  23.5كم وطريق مفرق قيارة بطول  70التيارة )القديم( بطول  –هذه الطرق طريق موصل

حيث تخدم هذه الطرق صناعة استخراج النفط  ،بيجي –الذي يرتبط بالطرق الرئيسي موصل 
زمار عين زالة الذي يخدم صناعة  –وطريق كسك  ،والكبريت في ناحية التيارة ومنطقة المشراق

ومجموعة من الطرق الثانوية التي تخدم مقالع الأحجار  ،الاستخراج للنفط في حقل عين زالة
وطريق موصل  ، كم 73سنجار بطول  –تلعفر  –ومن الطرق طريق الكسك  ، والحصى والرمال

ن هذه الوحدات وبهذا فا .ألقوش –بعشيقة وطريق موصل تلكيل  –الحمدانية وطريق موصل  –
  .الصناعية كان لها أثر على بناء وجذب طرق السيارات بمحافظة نينوى بشكل واضح

 :معايير تقييم شبكة طرق السيارات الرسيسة بمحافظة نينوى  -6
ان تقييم مدى كفاءة شبكة النقل في المحافظة يكون من خلال الاعتماد على عدة معايير 

الوصلات التي تتألف منها شبكة طرق السيارات إحصائية تعكا العلاقة بين العقد و 
  :بالمحافظة وكما يلي

يعتبر عامل انعطاف شبكة الطرق من العناصر  -: ”Detour index“قرينة النعطاف   -أ
التي تعتمد عليها في تحديد كفاءة الطريق، وذلك من خلال تقليل تكلفة الإنشاء، أو من خلال 

هناك عوامل طبيعية وبشرية تفرض على للطريق وطوله النظري، و الحصول على الطول الفعلي 
زيادة في طول الطريق ويعبر عن ذلك قرينة  إلىالطرق الانعطاف والهبوط والصعود مما يؤدي 

  : وهناك نوعان من الانعطاف هما ، الانعطاف
  : النعطاف الإيجابي : 1

بهدف زيادة التفاعل المكاني بين المرالز الحضرية ينحرف الطريق بهذا الشكل عن الخط     
 أي انعطاف الطريق يميناا ويساراا للمرور المستتيم لكي يجمع ألبر قدر من حركة النقل

ويعد مؤشر الانعطاف هو  ، بالمستوطنات البشرية عن الخط المستتيم الذي يصل بين عقدتين
تية للرحلة، وكلما كانت المسافة الحتيتية للرحلة طويلة ألثر من الخط المستتيم المسافة الحتي

والشكل التالي يوضح طوبولوجية  ،% والعكا صحيح100لان مؤشر الانعطاف كبيرا ألثر من 
 شبكة الطرق في المحافظة.
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 ( طوبولوجية شبكة الطرق في محافظة نينوى  9شكل ) 

 
 الطرق الرئيسية والحدودية والريفية في محافظة نينوى ( طوبولوجية شبكة 10شكل ) 

   :: الأنعطاف السلبي2
تستخدم هذه الطريقة لكي يتجنب الطريق عوائلق طبيعيلة فلي البيئلة الجغرافيلة التلي يجلري بهلا،     

وقلللد كشلللفت الدراسلللة علللن أنّ قرينلللة انعطلللاف شلللبكة طلللرق السللليارات أو عوائلللق صلللنعها الإنسلللان، 
%  أو 23% وبنسلبة زيلادة تقلدرنحو 129.5لم قدرت بحلوالي 544الرئيسة بمحافظة نينوى والبالغة

مما يلدل عللى أنّ المحافظلة تمتللك شلبكة ملن الطلرق الرئيسلية ذات كفلاءة متوسلطة ، م زيادةك 122
للم( ليصللل 1395ضلمن المسلتوى الثلاني ولكلن يرتفللع دليلل الأنعطلاف ملع الطللرق الثانويلة البالغلة ) 
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(لللم أي  124% وبنسللبة زيللادة قليلللة تقللدر ) 110 إلللىالمسللتوى الأول ليصللل  إلللىدليللل الأنعطللاف 
لجللزء الألبللر مللن المحافظللة واقعللة ضللمن منللاطق شللبه جبليللة  وسللهلية وصللحراوية % لكللون ا9.8

الأنحلراف البسلليط علن الخلط المسلتتيم،أما قرينللة الأنحلراف فلي الطللرق  إللىالتلي تلدفع بطلرق النقللل 
% ضللمن المسللتوى الأول 110(لللم وبنسللبة انحللراف  179الريفيللة هللي الأخللرى قليلللة جللدا حللوالي ) 

لطلرق الحدوديلة هلي الأخلرى ذات كفلاءة عاليلة لأنحلراف قليلل علن الخلط وكملا ان ا ، الأعلى كفاءة
وان قرينللللة ، كللللم فقللللط عللللن الطللللول الحتيقللللي 28% وبزيللللادة 111كللللم ايضللللا  28المسللللتتيم بحللللوالي 

% ضلللمن المسلللتوى الأول ذات 112الأنعطلللاف عللللى مسلللتوى كلللل الطلللرق بمحافظلللة نينلللوى بلغلللت 
لللم وأطلللوال الطلللرق 3657محافظللة نينلللوى  لفللاءة عاليلللة )بلغللت أطلللوال الطللرق وهلللي مسللتتيمة فلللي

كم(.وللللو قارنلللا محافظلللة نينلللوى بمحافظلللة اربيلللل فانهلللا افضلللل منهلللا كثيلللرا اذ بلغلللت  4018الحتيقلللة 
% فللي إجمللالي أطللوال الطللرق  127.9% وبنسللبة زيللادة 227.9قرينللة انعطللاف الطللرق فيهللا حللوالي 

أي   ، للللم848بلغلللت قرابلللة بينملللا أطلللوال هلللذه الطللرق كخطلللوط مسلللتتيمة  ، للللم1972.9البالغللة نحلللو 
للم ونحلو 806وبالنسبة لمحافظة بابل فقد بل  أجملالي أطلوال طرقهلا قرابلة  ، لم1124.9زيادة نحو 

بمللا كللان للله أثللر علللى انخفللاض قرينللة انعطللاف الطللرق إذ شللكلت زهللاء  ، لللم كخطللوط مسللتتيمة78
ة بحكلللم للللم مملللا دل عللللى أنّ هلللذه الطلللرق ذات كفلللاءة عاليللل 22% و2.8% وبنسلللبة زيلللادة 102.8

  . موقعها الجغرافي ضمن المناطق السهل الرسوبي فضلاا عن صغر مساحة المحافظة
 الإستنتاجات -7
بتياس العلاقة بين النمو السكاني في المحافظة والتطور في مجال طرق النقل البرية خلال  -1

لغاية  1936حيث قدرن نسبة النمو السنوي للسكان خلال الفترة من عام ، سنة الماضية80
% 10.6% بينما بلغت نسبة النمو في الطرق خلال تلك الفترة حوالي 17.2حوالي  2013

 أقل من النمو السكاني.

معدل التطور في مجال طرق السيارات لم يوالب الزيادة الكبيرة في مجال أعداد المركبات  -2
%، بينما 10.6ففي الوقت الذي بلغت نسبة النمو في مجال الطرق حوالي ، الداخلة للمحافظة

مما يستوجب الأمر الأهتمام ، %386 إلىنسبة النمو السنوي في أعداد المركبات وصلت 
 بالطرق لزيادة قدرتها الأستيعابية للمركبات المتواجدة في المحافظة. 

من  2لم100لم طول / 10.6حوالي  2013قدر كثافة الطرق في محافظة نينوى لسنة  -3
كم  9.7لى من المعدل العام على مستوى القطر والبالغة وسجلت بذلك أع، مساحة المحافظة

 .2لم100لم / 105واقل بكثير من المعدل العالمي البال  ، من مساحة القطر2طول/لم
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وبلغت نسبة الطرق المعبدة منها ، أربعة أنماط من طرق النقل السيارات في المحافظة -4
 دية.%طرق حدو 7و،%طرق ثانوية34% طرق رئيسية و13%فقط ومنها 53

نسمة /لم طول من  817حوالي  2013قدرت كثافة طرق السيارات في محافظة نينوى لسنة  -5
نسمة )مع وجود تباين مكاني بين أقضية  10000كم طول طريق /  12.2الطرق أي 

 10000كم طول طريق/ 12.9ونواحي المحافظة(،أقل من المعدل العراقي بقليل والبال  
 نسمة.

كشفت  حيث، ية السائدة في المحافظة على إمتدادات طرق النقلأثرت الظروف الطبيع -6
لم 544الدراسة عن أنّ قرينة انعطاف شبكة طرق السيارات الرئيسة بمحافظة نينوى والبالغة

كم زيادة في الأطوال الحتيتية  122%  أو 23% وبنسبة زيادة تقدرنحو 129.5بلغت نحو 
 للطرق،أي ان طرق السيارات في المحافظة ذو كفاءة متوسطة  حسب دليل الانعطاف.

طرق دوراا بارزاا في نمط الإستيطان البشري في المحافظة وبتوزيعه شكلت مسارات ال -7
% من المستوطنات في المحافظة 35الجغرافي فوق مساحة المحافظة واظهرت الدراسة بان 

 %منها تقع على امتداد الطرق الثانوية.46تقع على إمتداد الطرق الرئيسية وان 
 إلىلمنتجات الزراعية دوراا بارزاا في تسويق امحافظة أظهرت الدراسة بأن لطرق النقل في ال -8

الأسواق،  إلىالمصانع والمنتجات الصناعية  إلىالأسواق ونقل المواد الأولية والخامات 
 وبالتالي في تحديد المواقع الصناعية.
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